~ KWARTALNIK WARSZTATOWY

Inter

EGZEMPLARZ BEZPLATNY

¥ KLIMATYZACIA
-y —]uksus czy koniecznos¢?

klimatyzacje sprezarkowe iwodne [str. 16]

Wat napgdowy Kontrola awarii Uktady klimatyzacji

- niedoceniany element kierunkowskazow w pojazdach
— kontrola luzéw, : zdiodami LED aezarowych (K—1)

wymiana krzyzakow [str.s] — dlaczego nie miga? istr.121 — szkolenie rstr.141



Harmonogram szkolen technicznych

dla rynku ciezarowego

Miesiac Symbol Nazwa Miejsce Data
K1 Uktady klimatyzacji Czosnow k. Warszawy 06.03.2014
w pojazdach ciezarowych
Podstawy elektryki :
E-1 e IANRRRE Siedlce od 11.03. do 14.03.2014
marzec
SK-04 Zautomatyzowana skrzynia biegow Torun od 18.03. do 20.03.2014
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Witam Panstwa
serdecznie,

Nazywam sie Witold Kmieciak, zsamochodami i mechanikq mam do czynienia od dziecka
za sprawq rodzinnego warsztatu oraz pracy zawodowej w branzy motoryzacyjnej. Z firmq
Inter Cars jestem zwiqgzany od 1996 r, w tym czasie wspdtpracowatem z Kazimierzem

Neymanem, gtéwnie przy zaktadaniu sieci Q-Service Truck.

Jak informowalismy w poprzednim wydaniu Inter Truck, nasz kolega, zatozyciel i redaktor
naczelny Kazimierz Neyman odszedt po ciezkiej chorobie, pozostawiajgc nas w poczuciu
ogromnej straty. Postanowilismy kontynuowac Jego dzieto. Mnie przypadt w udziale
zaszczyt dalszego prowadzenia pisma. Wraz z catym zespotem bede starat sie robic to

réwnie dobrze jak On.

W tym numerze zajeliSmy sie dos¢ szczegétowo niedocenianym, ale majqcym kluczowe

znaczenie, elementem pojazdu, jakim jest wat napedowy.

Drugi temat, ktérym chciatem Paristwa zainteresowac, to klimatyzacja. Jeszcze niedawno
ciekawostka, a obecnie standardowe wyposazenie w pojazdach ciezarowych. Zbliza sie
wiosna, czyli okres wzmozonych zleceri pracy przy tym uktadzie. Zainteresowanych
rozszerzeniem ustug w swoim warsztacie zapraszamy na najnowsze szkolenie ,Uktady

klimatyzacji w pojazdach ciezarowych (K-1) - wiecej o tym na stronie 14.

Zapraszam Paristwa do wspdtpracy. Jak wiadomo, producenci samochoddw nie zawsze
chcq sie dzieli¢ wiedzg na temat problemdw wystepujgcych w ich pojazdach, dlatego
bytbym bardzo wdzieczny za zgtaszanie probleméw wystepujqcych w czasie napraw,
takich ktére rozwiqzaliscie i chcielibyscie podzieli¢ sie doswiadczeniami z kolegami
z niezaleznych warsztatéw oraz takimi, gdzie do rozwiqzania zabrakto Wam jakis
informacji. Moze ktos z naszych Czytelnikéw miat juz podobny problem i go rozwiqgzat.

Zachecamy do dzielenia sie wiedzq.
Prosimy o kontakt z zespotem redakcyjnym.

Witold Kmieciak,
REDAKTOR NACZELNY

Kwartalnik Inter Truck

Adres Redakgji:

Inter Cars SA

ul. Gdanska 15, 05-152 Czosnow
tel.: 22 714-14-12
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Wybierz alternatory i rozruszniki Bosch
do samochodéw ciezarowych

Od alternatorow oczekuje sie dobrego tadowania,
a od rozrusznikéw niezawodnego startu. Jednak od
obu tych urzadzen wymaga sie przede wszystkim nie-
zawodnosci i trwatosci. Rozruszniki Bosch to duza
moc rozruchowa zapewniajgca niezawodny rozruch
silnika nawet w bardzo ciezkich warunkach. Nato-
miast alternatory Bosch charakteryzujg sie duzymi
pradami tadowania i regulacjg tadowania optymalnie
dopasowang do potrzeb pojazdu, zapewniajac odpo-
wiedni zapas energii gromadzonej w akumulatorach.
Sprawdz oferte rozrusznikéw i alternatoréw Bosch
u swojego dostawcy.

100 |at

Rozruszniki Bosch | 1914-2014

BOSCH

Technologia blizej nas

100 lat rozrusznikow Bosch

tatwy rozruch silnika

Rozrusznik ma bardzo odpowiedzialne zadanie
— uruchamia silnik spalinowy i musi by¢ w stu
procentach niezawodny nawet w najtrudniejszych

warunkach.

100 lat temu Bosch wdrozyt do
produkcji seryjnej rozrusznik elek-
tryczny. Od 1914 roku kierowcy nie
musieli juz uruchamia¢ samocho-
dow korba, dzieki czemu zamozni
wtasciciele coraz czesciej osobiscie
zasiadali za kierownica. Wkroétce
elektryczny rozrusznik pojawit sie
rowniez w popularnych modelach
samochodoéw, jak chocby Ford T.

Rozrusznik to bardzo wazne urza-
dzenie, uruchamia bowiem znacznie
wiekszy silnik spalinowy i musi byc
w stu procentach niezawodny nawet

w najmniej sprzyjajacych warunkach.
Prad ptynacy przez rozrusznik moze
siega¢ nawet 1500-2500 amperdw,
zaleznie od tego, czy jest to samo-
chod osobowy, czy pojazd uzytkowy.
To wartos$¢ kilkaset razy wieksza niz
dla urzadzen elektrycznych wykorzy-
stywanych chociazby w gospodar-
stwie domowym. W efekcie urza-
dzenie nagrzewa sie nawet do 180
stopni Celsjusza. Tylko wszechstron-
nie przetestowane rozruszniki Bosch
podotajg tym wymogom w kazdej
sytuacji.

Wspotczesnie rozwijane sg spe-
cjalne, wzmocnione konstrukcje
rozrusznikbw do systeméw Start/
Stop. W pojazdach z tym uktadem
niezbedne jest wzmocnienie tozy-
skowan rozrusznika, przektadni pla-
netarnej oraz zwiekszenie trwatosci
komutatora. Rozrusznik Start/Stop
uruchamia bowiem pojazd wielokrot-

BOSCH

Technologia blizej nas

nie czesciej, niz ma to miejsce w tra-
dycyjnych  rozwigzaniach. System
Start/Stop pozwala na zmniejszenie
zuzycia paliwa oraz obnizenie emisji
toksycznych sktadnikéw spalin.
Rozruszniki Bosch to urzadzenia
solidne i niezawodne, stosowane
zarébwno w najmniejszych samocho-
dach osobowych, jak i w SUVach,
czy tez limuzynach klasy wyzszej.
Urzadzenia firmy Bosch znajduja sie
tez w najwiekszych pojazdach uzyt-
kowych z duzymi silnikami diesla.
Zakres mocy siega od 0,75 kW az do
26 kW. Obecnie wiekszos$¢ europej-
skich producentéw stosuje rozrusz-
niki Bosch na wyposazeniu fabrycz-
nym samochodow.

Bosch oferuje nie tylko nowe urza-
dzenia, ale i technologie naprawy roz-
rusznikow. Elementy takie jak wtacz-
niki elektromagnetyczne, sprzegta
(bendiksy), zebniki, szczotkotrzyma-
cze, wirniki czy przekazniki sterujgce
moga zosta¢ wymienione, umozliwia-
jac dalszg eksploatacje urzadzenia.
Produkty te sg takiej samej jakosci,
jak elementy stosowane na wypo-
sazeniu fabrycznym samochodow.
Dzieki mozliwosci naprawy klient
moze zaoszczedzi¢, gdyz w wypadku
awarii nie musi zamawia¢ komplet-
nego urzadzenia, tak jak moze to
mie¢ miejsce w wypadku produk-
téw konkurencji. Dostep do wiedzy
o technologii napraw Bosch jest
szczegolnie istotny dla warsztatow
samochodowych.

Dla zainteresowanych bardziej kom-
pleksowym rozwiagzaniem mozliwy
jest zakup rozrusznikow regenerowa-
nych fabrycznie w ramach programu
wymiany czesci Bosch eXchange.
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Inter Cars SA zostat autoryzowanym dilerem pikapow
ISUZU, bedzie tez sprowadzat do Polski samochody

Ciezarowe tej marki.

przedaz pojazdédw uzytkowych

przez spotke Q-Service Truck to

nowy rozdziat w rozwoju naj-
wiekszego polskiego dystrybutora
czesci zamiennych. Otwiera go sprze-
daz pojazdow japonskiej firmy ISUZU,
specjalizujacej sie w produkcji samo-
chodéw dostawczych, ciezarowych
i autobuséw, bedacej réwniez jednym
z najwiekszych producentdéw silnikéw
Diesla.

W poblizu siedziby Inter Cars, w Czo-
snowie, rozpoczat dziatalno$¢ salon
BIEECEVAMEAN To pierwsza tego

HISTORIA ISUZU

ISUZU to jeden z najstarszych producentéw samochoddéw
w Japonii. Firmy Tokio Ishikawajima Shipbuilding and Engine-
ering Co, Tokyo Gas oraz Electric Industrial Co nawigzaty wspot-
prace z brytyjska firmag Wolseley i w 1922 . powstat japonski sa-
mochod osobowy A-9. W 1924 . rozpoczeto produkcje pierw-

M. Wisniewski / R. Polit

typu placowka w naszym kraju, w kto-
rej pod jednym dachem sprzedawane
sg samochody z segmentu pikap, sa-
mochody dostawcze do 3,5 t DMC, lek-
kie ciezaréwki 3,5-7,5 t DMC oraz auta
ciezarowe 7,5-12 t DMC. Planuje sie
utworzenie kolejnych salonéw sprze-
dazy samochodoéw ciezarowych w Sie-
radzu i Lodzi.

Konstrukcja pojazdéw uzytkowych
ISUZU, nawet tych najmniejszych, jest
oparta na ramie, a silnik umieszczono
nad osig przednia. Z przodu i z tytu za-
stosowano resory pidrowe, kofa tylnej

Samochody

ISU2U
w Inter Cars

osi s3 podwdjne (tzw. blizniaki). W po-
réwnaniu z konkurencja, ciezaréwki
ISUZU przekonuja prostota i solidno-
$cig konstrukgji, z minimalng iloscia
elektroniki, co zapewnia prostg i nie-
droga naprawe. Pojazdy te sg produko-
wane w Japonii i montowane we wto-
skiej montowni. To nowoczesny i wy-
soce zautomatyzowany zaktad, w kté-
rym ok. 2800 pojazdéw rocznie mon-
tuje tylko... kilkanascie osob. Cieza-
rowke zgodng z zamdwieniem pol-
skiego klienta mozna dostarczyc
w ciaggu zaledwie miesiaca.

Szefem ISUZU w Inter Cars zostat fir-
mowy specjalista od pojazdéw uzytko-
wych Michat Wisniewski, wspottwérca
m.in. sukcesu nalezacej do Inter Cars
marki Feber.

Inter Cars bedzie sprzedawat réwniez
czesci zamienne do silnikéw ISUZU;

samochodowych, przemystowych (KU-
BOTA), pracujacych w maszynach bu-
dowlanych (np. KOMATSU) oraz silni-
kéw stacjonarnych, trakcyjnych i za-
burtowych. Trwaja negocjacje w spra-

ral Motors, w 1997 r. powstata w Tychach firma Isuzu Motors
Polska produkujaca silniki Diesla. Firma wyspecjalizowata sie
w konstrukgji i produkgji silnikéw do pojazdéw samochodo-
wych (miedzy innymi: Opel, Honda, Chevrolet, Saab, Renault,
Vauxhall), maszyn budowlanych i silnikéw stacjonarnych oraz
do todzi. Wyprodukowano ponad 23 min silnikéw Diesla.
Obecnie firma produkuje pikapy, samochody dostawcze i cie-

wie ewentualnego importu autobu-
sow klasy midi (dtugos¢ 7-9 m), moga-
cych przewozi¢ od 24 do 34 os6b. Au-
tobusy na podwoziach ISUZU sa pro-
dukowane i karosowane w tureckich
zaktadach Anadolu ISUZU w miejsco-
wosci Gebze.

Obstuga posprzedazng pikapow zaj-
mie sie punkt w Czosnowie i obecni di-
lerzy sieci ISUZU AP. Obstuge serwi-
sowg ciezaréwek beda przeprowadzac
niektére warsztaty skupione w sieci
Q-Service Truck.

NIEZAWODNOSC
TO SPRAWA HONORU

Dla ISUZU niezawodno$¢ produktéw
jest sprawg najwazniejsza. Firma o tak
dtugiej historii i bogatym doswiadcze-
niu wie, co nalezy uczynic, by ten cel
osiggna¢. Dlatego ISUZU  hotduje
sprawdzonym rozwigzaniom konstruk-
cyjnym w swoich samochodach i silni-
kach, i by¢ moze dzieki temu, ma swo-
ich zagorzatych zwolennikdw na catym
Swiecie.

Taka filozofia wynika z oczekiwan na-
bywcdw i warunkéw uzytkowania. Pro-
dukty ISUZU eksploatowane sg na bu-
dowach, w kopalniach, na pustyniach
i azjatyckiej dzungli, gdzie nie ma
sprzyjajacych warunkdéw serwisowych.
Dostawy czesci zamiennych beda wy-
korzystywaty logistyke Inter Cars. Jezeli
potrzeby klienta w zakresie zabudowy
pojazdu uzytkowego beda wykraczaty

SWIAT WOKOLE NAS

W OFERCIE INTER CARSU

ZNAJDUJA SIE NASTEPUJACE

POJAZDY:

Pikap ISUZU D-MAX oferowany z pojedyncza, prze-
dtuzona lub podwdjng kabing. Ze wzgledow wytrzy-
matosciowych ma dzisiaj rzadko spotykang konstruk-
cje ramowa. Pojazd ma dotaczalny naped na obie osie
z reduktorem 2:1 i napedzany jest dofadowanym
dwustopniowa turbosprezarkga silnikiem Diesla o po-
jemnosci 2,5 i mocy maks. 163 KM. Silnik wspdtpra-
cuje z manualna, 6-biegowa skrzynig biegéw lub
5-biegowym automatem. Oferuje sie 3 poziomy wy-
posazenia. Gwarancja na pojazd wynosi 3 lata lub
100 tys. km, ale na silnik i naped - 5 lat lub 150 tys. km.

Ciezaréwki o DMC do 3,5 t, a wiec na prawo jazdy
kat. B, oferowane sa z trzema rozstawami osi i w wielu
wariantach fabrycznych zabudéw, np. wywrotka,
wywrotka z HDS, skrzyniowy, kontener 24 m?. ta-
downos¢ tych pojazdéw wynosi 1-2,5 t. Odbiorcami
moga by¢ mate i srednie firmy rzemies$Inicze, stolar-
nie, zaklady kamieniarskie czy piekarnie. Te niewiel-
kie pojazdy sa oferowane z waska lub szeroka kabina.
Wersja z waska kabing i najkrétszym rozstawem osi
to idealny pojazd do poruszania sie w waskich ulicz-
kach, w parkach czy na cmentarzach.

Ciezarowki o DMC od 3,5 do 7,5 t s3 oferowane
z waska (gama L), szeroka (gama N) lub brygadowa
(7 0s6b) kabing, z kilkoma rozstawami 0si, a nawet
z napedem na obie osie. Pojazdy o DMC od 5 do
7,5t (gama P) oferowane sa z szerszg lub brygadowga
kabina.

Ciezarowki o DMC od 7,5 do 12 t. s3 oferowane
zkabing szeroka i kilkoma rozstawami osi. Najciezsze
pojazdy na osi tylnej wyposazone s3 w zawieszenie
pneumatyczne.

N
)
2]
3
L

poza bogaty, fabryana oferte, bedzie Pojazdy o DMC od 3,5 do 5 t s3 napedzane 16-zaworowym (DOHC), dotadowa-

mozna je zaspokoi¢ w inny sposéb.

szej ciezarowki. Marka ISUZU powstata w 1934 1.1 swojg nazwe  Zarowe oraz autobusy. Pojazdy tej marki sprzedawane sa w 120
krajach swiata, firma ma zaktady produkcyjne i mon-
towanie w Japonii, USA, w Azji, Afryce i Europie.

nym turbosprezarka silnikiem Diesla (common rail) o pojemnosci 3 | i mocy
maks. 110 kW (150 KM). W pojazdach o DMC powyzej 5 t nabywca ma do wy-
boru silnik 3 | lub mocniejszy, 8-zaworowy (SOHC) o pojemnosci 5,2 | i mocy
maks. 140 — 152 kW (190 KM - 206 KM). Jak podaje producent, naped rozrzadu
ma wystarczy¢ na 700 tys. km przebiegu pojazdu. Silniki wspétpracuja z manu-

wziefa od nazwy rzeki. W tym tez roku wy-
produkowata pierwszy japonski silnik Diesla.
W 1949 1. powstata firma ISUZU Motor Limi-
ted, ktora rozpoczeta produkcje ciezarowek,
autobuséw i samochoddw osobowych (na
licencji brytyjskiego Hillmana Minx— 1953 ..

W 1971 r.nawigzano porozumienie z Gene-

Kazda inng zabudowe, np. chtodni,
mozna wykona¢ w zakfadach Feber.
Potencjalni klienci ISUZU w Inter Cars
beda mogli liczy¢ takze na atrakcyjna,
specjalnie opracowang oferte finanso-
wania zakupu pojazdéw.

alng lub zautomatyzowana skrzynia przektadniowa.

Na ciezaréwki udzielana jest 2-letnia gwarancja bez limitu przebiegu.
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Wat napedowy

adaniem watu napedowego
Zjest przeniesienie momentu

obrotowego miedzy poszcze-
golnymi zespotami uktadu napedo-
wego. W zaleznosci od konstrukgji
uktadu napedowego stosuje sie jeden
lub kilka watéw napedowych. Wat na-
pedowy, obok két jezdnych i kota za-
machowego silnika, to jeden z naj-
wiekszych rotoréw w pojezdzie. Bicie
promieniowe watu wywotuje drgania,
ktére niekorzystnie wptywaja na ele-
menty z nim wspdtpracujace, np.
skrzynie biegéw, most napedowy, re-
duktor czy przystawke odbioru mocy.
Jesli drgania watu sa juz bardzo duze,
przenosza sie na pojazd, powodujac
odkrecanie sie potaczen w pneuma-
tycznym uktadzie hamulcowym lub

— niedoceniany element

Fot. Mercedes-Benz

Podczas okresowych
przegladow pojazddw

weryfikacja watdbw napedowych
jest czesto pomijana. Tymczasem
w kilkuletnich pojazdach luzy

w przegubach krzyzakowych, wielowypuscie czy
tozysku podporowym zdarzajg sie bardzo czesto.
Bicie watu napedowego ma wptyw na uszkodzenia
elementow z nim wspodtpracujacych i nie tylko!

Ryszard POLIT

uszkodzenia elementéw elektronicz-
nych. Bardzo czesto sie zdarza, ze kie-
rowca nie zgfasza problemu z biciem
watu podczas przegladu, gdyz go po
prostu nie czuje. Wynika to z coraz lep-
szej amortyzacji kabiny oraz fotela
kierowcy, ktore skutecznie ttumia
drgania watu. Mechanicy nie kojarza
faktu np. czestej wymiany uszczelnia-
cza czy fozyska w skrzyni biegéw z bi-

ciem watu. Dlatego podczas prze-
gladu pojazdu zaleca sie kontrole
watu napedowego i jego poszczegdl-
nych el

Podczas przegladu pojazdu nalez

ementow.

Ll
\1
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[Rys. 1] Budowa watu napedowego.

Oznaczenia:
1 - zlqcze kotnierzowe (flasza)
2 - przegub krzyzakowy (Cardana)
3 - smarowniczka
4 - potqczenie przesuwne
(wielowypust)
5 — korpus watu (rura)
6 — spoiny
7 - ciezarek wyréwnowazajqcy

Istniejg rézne rozwiazania watéw, co
wynika z konstrukgcji uktadu napedo-
wego pojazdu. W tradycyjnych roz-
wigzaniach waty byty taczone ze soba
ztaczami  kotnierzowymi (flanszami),
atozysko podporowe umieszczano na
przednim wale. W nowych rozwiaza-
niach (mid ship), stosowanych w po-
jazdach MAN (TGA), Iveco (Stralis),
DAF czy Volvo, waty nie sg potaczone
ze sobg flanszami, lecz korcdwka ru-
rowa. tozysko oporowe montowane
jest na tulei potaczenia przesuwnego.
Dzieki takiej konstrukcji zmniejszono
mase watu.
W samochodach ciezarowych i auto-
busach stosuje sie z reguty waty ru-
rowe z przegubami krzyzakowymi
(Cardana).
Pojedynczy wat napedowy (rys. 1)
sktada sie z:
B przegubu krzyzakowego,
B rurowego korpusu,
B pofaczenia przesuwnego
(wielowypustu),
B zlacza kotnierzowego (flanszy).
W watach wieloczesciowych stosuje
sie fozysko podporowe.

inteTRUCK

PRZEGUB KRZYZAKOWY
(CARDANA)

Przegub krzyzakowy (rys. 2), zwany
tez przegubem Cardana, sktada sie
z krzyzaka osadzonego z obu stron
w widetkach za pomoca tozysk igiet-

owych,
Zywotnos¢ krzyzaka

obstugowego jest podobna do zywot-
nosci bezobstugowego. Poniewaz na
rynku wtérnym podaz krzyzakéw bez-
obstugowych jest mata, jest on zaste-
powany krzyzakiem obstugowym.
W takim przypadku pojazd wymaga
np. wymiany oleju silnikowego co
100 tys. km przebiegu, ale smarowa-
nia krzyzakéw co 20 tys. km i uzytkow-
nicy czesto o tym zapominajg. W za-
leznosci od konstrukgji stosuje sie
rézne sposoby mocowania krzyza-

PRZEGUBY ASYNCHRONICZNE

Przegub z dwoma krzyzakami

Przegub Cardana jest rodzajem przegubu asynchronicznego. Jesli waty po-

taczone tym przegubem umieszczone s3 pod katem, predkos¢ watu nape-

dzanego jest pulsacyjna. Przyspieszanie i zwalnianie watu napedzanego

(pulsacje) nastepuja co 90° obrotu watu. Ze wzgledu na prostg konstrukcje

53 powszechnie stosowane w ciezaréwkach i autobusach. W niektérych roz-

wigzaniach stosuje sie jednak przeguby z dwoma krzyzakami, ktére nie maja

wady pulsacji. W samochodach osobowych stosuje sie natomiast przeguby
synchroniczne (homokinetyczne), w ktérych predkos¢ katowa potgczonych
watoéw jest zawsze taka sama, bez wzgledu na ich wzajemne potozenie (np.

przegub Birfielda, Rzeppa czy Tracta).

®

<
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SWIAT WOKOE NAS

kéw, np. pierscieniem osadczym Se-
gera czy obejmami metalowymi.

sposob reguluje sie nacisk krzyzakal
ktory trzeba ,$cisngc’, by sam nie miat
luzéw. Nowoczesne krzyzaki na dnie
tulejki tozyska igietkowego maja pla-
stikowa wktadke i nacisk na nia trzeba
regulowaé gruboscig pierscienia Se-
gera. Btedem mechanikéw podczas
wymieniany krzyzaka jest wykorzysta-
nie pierscieni Segera, ktore sa dota-
czone do zestawu, bez pomiaru ich
grubosci. Pierscienie z zestawu mogg
by¢ za grube lub za cienkie, by zreali-
zowac¢ odpowiednie zaci$niecie krzy-
zaka. Niewtasciwy luz na krzyzaku
psuje wyrébwnowazenie watu. Za
gruby pierscier Segera trzeba wiec
przeszlifowac¢ na szlifierce do ptasz-

[Rys. 2] Przegub
krzyzakowy (Cardana).

Oznaczenia:
1 - widetki
2 - pierscieri osadczy Segera
3 - krzyzak
4 - fozysko igietkowe
5 - tulejka tozyska igietkowego
6 - rowek pierscienia Segera

Ztqcze kotnierzowe (flansza)

typu KV — moment obrotowy jest
przenoszony przez uzebienie naciete
na powierzchni czotowej

czyzn. Gdy luz jest whasciwy, krzyzak
powinien pod wlasnym ciezarem
lekko opadac.

Wybijajac krzyzak mtotkiem, czy wyci-
skajac go prasa mozna doprowadzi¢ do
zgiecia ucha widetek, co prowadzi do
utraty geometrii. Wowczas krzyzak i wi-
detki s do wyrzucenia. Nawet jesli uda
sie zamontowac krzyzak w wygietym
uchu, nie pracuje on ptynnie. W watach
bardzo zuzytych demontaz krzyzaka
nie jest mozliwy bez uszkodzenia jego
elementéw. Jedyna metoda jest wow-
czas obciecie go palnikiem.

W przypadku pracy watu z uszkodzo-
nym tozyskiem krzyzaka, nastapi wybi-

cie ucha, co kwalifikuje wat do naprawy.

ZZYCIAWZIETE

Urwana rura watu napedowego z powodu
ogromnego przeciqgzenia w ukfadzie
napedowym.

Zniszczone fozysko podporowe watu

(z prawej strony), z lewej - nowy zespot.
Uszkodzenie nie nastqpito nagle, na co
wskazujq glebokie slady na czopie powstate
w wyniku obracania sie w zablokowanym
tozysku. Wat zgruchotat fozysko, uszkodzit
skrzynie biegow i tylny most.

Po prawej stronie zdjecia widoczne sq
widetki krzyzaka z wytamanymi przez
mechanika ogranicznikami. Mechanik
probowat naprawic krzyzak, nie roztqczajqc
czesci przegubu. Postugujqc sie tyzkq lub
tomikiem, Swiadomie wytamat ograniczniki
krzyzaka, zeby utatwic sobie prace. Pojazd
wyjechat z warsztatu, ale za chwile wat
napedowy rozpadt sie na kawatki. Koszty
naprawy sq ogromne.

B

W wyniku catkowitego zniszczenia fozysk
igietkowych nastgpito spitowanie ucha
krzyzaka. W rezultacie doszto do ocierania
sie o siebie uch przegubu i wat kompletnie
stracit wywazenie. Wtedy, zwykle po
krétkim czasie, dochodzi do uszkodzenia
tozyskowania watkdw skrzyni biegow
i tylnego mostu oraz wycieku oleju przez
nieszczelne uszczelniacze.

inteNRUCK
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KORPUS WALU (RURA)

W watach pojazdéw ciezarowych sto-
suje sie stalowe rury bezszwowe. Ele-
menty przyspawane do obu koncow
rury musza by¢ doktadnie wycentro-
wane, ale kluczowa role odgrywa sam
spaw. Z reguly stosuje sie spawy ma-
szynowe.
W pojazdach marki

Scania celowo stosuje sie cienszg rure,
ktéra dziata jak bezpiecznik zabezpie-
czajacy przed uszkodzeniem skrzyni
biegéw lub mostu napedowego.

POLACZENIE PRZESUWNE
(WIELOWYPUST)

Jesdli wat umieszczony jest miedzy ele-
mentami mogacymi zmieniaé¢ swoje
potozenie, np. miedzy skrzynig bie-
géw, a mostem napedowym, jego
dtugosc¢ tez powinna sie zmieniac.

Pofaczenie wielowypu-
stowe moze mie¢ zarys prostokatny

lub ewolwentowy. Zarys ewolwen-
towy zapewnia lepszy kontakt wspét-
pracujagcych ze sobg powierzchni
i uwazany jest za cichy. Potaczenie
wielowypustowe wyposazone jest w
specjalng wktadke polimerowa, ktérg
pokryty jest watek albo tuleja. Dzieki
temu nie wymaga smarowania i pra-
Cuje ciszej.

BMGEY Luz sprawdza sie poruszajac
watem skretnie i w poziomie (rys. 3).
Dopuszczalny luz dla watu sredniej
wielkosci wynosi 0,17 mm.

rzeba naprawiaé

inteTRUCK
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Nowoczesne krzyzaki na dnie tulejki
tozyska igietkowego majq plastikowq
wktadke i nacisk na niq trzeba regulowac
grubosciq pierscienia Segera.

S H—— G

@///“45'

[Rys. 3] Kontrola luzu potqczenia
przesuwnego (wielowypustu). Potozy¢ wat
na réwnym podtozu. W punkcie C, obok
spawu, zamontowac statyw czujnika
zegarowego, a sam czujnik zegarowy
zamontowac tak, by jego trzpieri
pomiarowy opierat sie na tulei ochronnej
obok spawu. Rozsung¢ wat na
wielowypuscie o ok. 45 mm i unies¢ go

w srodku ciezkosci na takq wysokos¢, by nie
stykat sie z podtozem. Maks. dopuszczalna
wielkos¢ luzu wynosi 0,17 mm.

Jesli potaczenie przesuwne przestaje
dziata¢, np. z powodu uszkodzenia
wielowypustu, moze dojs¢ do roze-
rwania mostu czy uszkodzenia skrzyni
biegéw w wyniku duzych sit dziataja-
cych miedzy tymi elementami.

ZEACZA KOLNIERZOWE
(FLANSZE)

Flansze, znajdujace sie na koncach
watu, maja znormalizowane wymiary
i wystepuja w kilku rodzajach: DIN,
SAE lub KV. W starszych modelach
Scanii i DAF-a stosowano flasze strze-
migczkowe. We flanszach typu DIN
moment obrotowy jest przekazywany
przez potfaczenie typu ciernego, a od-
powiedni docisk wspotpracujacych
flansz zapewniajg $Sruby.

Obecnie coraz popularniejsze s flan-
sze typu KV, w ktérych moment obro-
towy jest przenoszony przez uzebie-
nie naciete na powierzchni czotowej.
Sruby s elementami ustalajacymi po-
faczenie.

powstaja z powodu dokrecania $rub)

z niewtasciwym momentem,

£OZYSKO PODPOROWE

Petni ono role dodatkowej podpory
w watach wieloczesciowych. tozysko
podporowe sktada sie z jedno-lub
dwurzedowego fozyska kulkowego,
ktérego zewnetrzna bieznia osadzona

" jest w obudowie przytwierdzonej do

ramy pojazdu w sposéb sztywny. Naj-
czestszym uszkodzeniem tozysk pod-
porowych jest ich zacieranie sig, zda-
rzaja sie tez uszkodzenia gumy mocu-
jacej tozysko. W nowoczesnych wer-
sjach tozyska podporowe s3 bezob-
stugowe.

PAMIETAJMY O PROFILAKTYCE

Profilaktyczna kontrola watéw nape-
dowych obniza koszty pdzniejszych
napraw. Na rynku oferowanych jest
wiele tanich zamiennikéw watéw pro-
dukgji chinskiej, tureckiej czy indyj-
skiej. Wiekszo$¢ z nich jest bardzo ni-
skiej jakosci. Warto tez pamieta¢, ze
przy kazdej naprawie skrzyni biegow
czy mostu napedowego oraz podczas
jakiejkolwiek ingerencji w konstrukcje
watu, np. po wymianie krzyzakoéw, czy
tozyska podporowego nalezy wat wy-
rownowazy¢. Przeprowadza sie to na
specjalnej wywazarce. Z tego powodu
naprawy watéw napedowych warto
powierzy¢ wyspecjalizowanym warsz-
tatom wyposazonym w niezbedne
urzadzenia. [

Autor dziekuje Pawtowi Ciokowi

z firmy NSC Truck za cenne informacje

i pomoc przy tworzeniu materiatu.

Firma NSC Truck specjalizuje sie w wymianie
i naprawach watéw napedowych.
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[Rys 3] Dotqczenie dodatkowej
rezystancji (przewdd oporowy)
spowoduje wzrost prqdu o okreslonq

[Rys 4] Rozwiqzanie Helli polega na
zintegrowaniu diod LED z prostym
uktadem elektronicznym, ktdry

W niektdrych ciggnikach siodtowych podtqczenie
naczepy z zewnetrznym oswietleniem diodami LED
moze powodowac, ze urzqdzenia kontrolujgce

Kontrola awarii

kierunkowskazow z diodami LED

Sytuacja moze by¢ podobna, jesli np.
wiasciciel pojazdu zechce zastapic tra-
dycyjne zaréwki diodami LED. Diody
uwazane s3 za niezawodne i dtugo-
wieczne, a przy tym zuzywaja mato
pradu. Odpada wiec problem z wy-
miana uszkodzonej zaréwki, co cza-
sami bywa ktopotliwe i czasochtonne.
Nic wiec dziwnego, ze diody LED
w oswietleniu zewnetrznym praktycz-
nie staly sie standardem. Z o$wietle-
niem pozycyjnym nie ma problemu,
gorzej jest z kierunkowskazami LED.

urzadzenia kontrolujace awarie kie

runkowskazéw moga ich nie rozpo

Kontrola prawidtowego funkcjonowa-
nia kierunkowskazéw odbywa sie
w ramach istniejacej instalacji elek-
trycznej. Urzadzenia kontrolne w star-
szych pojazdach sa zaprojektowane
do wspdtpracy z zaréwkami kierun-
kowskazéw o mocy 21 W. Jednak
diody LED maja znacznie nizszy pobér
pradu, przez co moga by¢ nierozpo-
znawalne przez urzadzenia kontrolne.

Arkadiusz ZWOLINSKI

Na rys. 1 przedstawiono typowy prze-

bieg pradowy przy zataczaniu za-

rowki. Urzadzenie kontrolne pracy

kierunkowskazu moze to wykry¢ na

kilka sposobow:

B pomiar szczytu impulsu,

B pomiar pradu podczas impulsu
zafgczania,

B pomiar pradu po impulsie, gdy ma
on ustabilizowane natezenie,

B okreslenie catej energii, ktéra ptynie
przez lampe (pole powierzchni A).

W przypadku zafaczenia diody LED

przebieg pradowy (I LED) przedsta-

wiono na rys. 2. Z wymienionych me-

wartosc (IR).

i uzyska sie krzywg z rys. 3. W takim
przypadku przerywacz kierunkowska-
zéw mierzytby tylko prad po impulsie,
gdy ma on ustabilizowane natezenie.
Jesdli dotaczona rezystancja bedzie za
duza, w razie awarii lampy przez
uszkodzenie mechaniczne przery-
wacz mégtby te dodatkowa rezystan-
cje rozpoznawac jako sprawna Zza-
rowke. Takie rozwigzanie jest wiec ry-
zykowne.

JAK KONTROLOWAC
PRACE DIOD LED?

Zamieniajac zaréwki kierunkowska-
z6w na diody LED, nie wiemy, jaki typ

SPOSOB ROZPOZNAWANIA AWARII

KIERUNKOWSKAZOW

wytwarza pojedynczy, krétkiimpuls
prgdowy (10 ms).

przerywacza jest zainstalowany w po-
jezdzie. Uniwersalnym rozwigzaniem
jest opracowanie uktadu elektronicz-
nego, montowanego w lampie z dio-
dami LED, ktéry doktadnie odtworzy
przebieg pradowy zaréwki. Takie roz-
wigzanie bytoby niestety zbyt drogie.
Mozna jednak w inny sposéb zasymu-
lowa¢ dziatanie zaréwki.

kontroli awarii nadzoruja sie same.
Wytwarzaja one pojedynczy, krétki
impuls pradowy (10 ms) - patrz rys. 4.
Impuls ten jest odbierany przez elek-
troniczne przyrzady kontrolne symu-

OPIS WSKAZNIKA BLEDU

awarie kierunkowskazéw nie bedq ich
rozpoznawac.

lujace zarowke 21 W. W razie uszko-
dzenia lampy, co moze mie¢ miejsce
juz przy awarii pojedynczej diody LED,
pojedynczy impuls nie jest wytwa-
rzany. Przyrzady kontrolne wytaczaja
symulacje zaréwki i oryginalny prze-
rywacz pojazdu sygnalizuje kierowcy
defekt. W niektérych pojazdach kon-
trole awarii kierunkowskazéw LED
mozna takze uzyskac przez przetwa-
rzanie pojedynczego impulsu bezpo-
$rednio w sterownikach. Do takiego
podtaczenia potrzebna jest jednak
znajomos¢ specyfiki sygnatu, ktérg
mozna uzyskac¢ w firmie Hella. [ |

Autor dziekuje firmie Hella Polska
za pomoc przy opracowaniu materiatu.

PRZYRZAD KONTROLNY
HELLA

Przyrzad symulacyjny - zapytanie
o przewodzenie wiokna zaréwki 24 V

Pojazdy, ktére do kontroli awarii kierunkowskazéw
stosuja zapytanie o przewodzenie wiokna zaréwki

Czy awaria lampy jest sygnalizowana przy wiaczeniu
zaptonu lub bezposrednio w razie defektu, czy w razie
braku zaréwki bez wigczenia kierunkowskazéw?

tod Zzadna nie moze dziata¢, gdyz nie
ma impulsu zataczania, a natezenie

pradu jest za mate. Mozna natomiast Czy defekt jest wykrywany dopiero podczas migania Sterownik kierunkowskazéw LED 24 V

(np. podwojona czestotliwosc)?

Pojazdy bez przerywacza, ktére do kontroli awarii
przeprowadzaja pomiar pradu

S
o)
&
3
Iy

dotaczy¢ dodatkowa  rezystancje
(przew(’)d oporowy), co spowod uje Pojazdy z przerywaczem Wymiana istniejgcego przerywacza kierunkowskazoéw Przerywacz LED 24V, w zaleznosci
. . . . /. na specjalizowany LED od zastosowania (np. 2+1; 3+1)
Kierunkowskaz LED ze zintegrowanym uktadem elektronicznym wzrost pradu o okreslong wartos¢ (IR) ped Y P
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SZKOLENIA Inter Cars

Jeszcze kilkanascie lat
temu klimatyzacja byta
uwazana za luksus. Dzisiaj
w wiekszosci samochoddw
jest wyposazeniem
powszechnym. Powoli
zbliza sie wiosna i kiedy
nadejda cieplejsze dni,
do warsztatow zaczng
trafla¢ samochody z
niesprawng klimatyzacja.
Warto wczesdniegj sie do
tego przygotowac.

Andrzej ANDRAKA

Uktady klimatyzac;ji

W pojazdach ciezarowych (K-1)

PYTANIA KONTROLNE:

1. Na czym polega konserwacja
uktadu klimatyzacji?

N

. Jaki wptyw na dziatanie
klimatyzacji moga mie¢
uszkodzenia w samochodzie?

3. Jak wptyw na klimatyzacje

i ogrzewanie moze miec
alternator?

4. Jakie cisnienia powinny by¢

w uktadzie chfodniczym?

G

Jak sprawdzi¢ skutecznos¢
dziatania klimatyzac;ji?

oniewaz w niektérych pan-

stwach europejskich istnieje

obowiazek posiadania w samo-
chodach ciezarowych klimatyzacji,
umiejetnos¢ jej obstugi i serwisowa-
nia przez warsztaty jest wymogiem
chwili.
Na szkoleniu omawiamy budowe,
Szkolenie sktada sie

z czesci teoretycznej i praktycznej. Na
zajeciach praktycznych do samo-
chodu testowego podtaczana jest sta-
cja do obstugi klimatyzacji. Uktad kli-
matyzacji jest oprdzniany, osuszany
i ponownie napetniany. Dodatkowo

przeprowadzamy diagnostyke kom-
puterowa i symulujemy btedy, co po-
zwala utrwali¢ wiedze wczesniej zdo-
byta na zajeciach teoretycznych.

Obieg czynnika chtodniczego w kli-
matyzacji stosowanej w ciezaréwkach
niewiele rézni sie od jego odpowied-
nika w samochodach osobowych (do-
ktadny opis dziatania klimatyzacji na
stronie 16 w artykule ,Klimatyzacja
- luksus czy koniecznosc¢?). Uktad
chtodniczy narazony jest na szereg
uszkodzen. Wielu tym uszkodzeniom
mozna zaradzi¢ przez stosowanie re-
gularnych okresowych konserwacgji.
Kiedy juz dojdzie do uszkodzenia
uktadu, mozna za pomoca dostep-
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nych narzedzi przeprowadzi¢ dia-
gnoze, a nastepnie naprawe. Tego
ucze na szkoleniu.

MANUALNE
LUB AUTOMATYCZNE

Uktady klimatyzacji stosowane w sa-
mochodach mozna podzieli¢ na ma-
nualne i automatyczne. Manualne sa
stosunkowo proste, tu gtéwnym ele-
mentem sterujagcym jest najczesciej
termostat. Uktady sterowania auto-
matycznego s3 zwykle bardziej skom-
plikowane i wymagajg zastosowania
sterownikéw, elementéw wykonaw-
czych, takich jak zawory i silniki na-
stawcze. Do kontroli proceséw zwig-
zanych z ogrzewaniem, wentylacja
i chtodzeniem sg oczywiscie po-

Uczestnicy szkolenia
zapoznajq sie z budowq

i dziataniem uktadu
klimatyzacji, a takze uczq
sie diagnozowania usterek.

SZKOLENIA Inter Cars

trzebne czujniki.
Zastosowanie

sterowania automatycznego daje
komfort kierowcy, ale réwniez po-
zwala na sprawniejsze i bardziej eko-
nomiczne dziatanie uktadu. Nie jest
jednak rozwigzaniem idealnym. Za-
stosowanie wielu dodatkowych ele-
mentéw powoduje czesto trudnosci
ze znalezieniem przyczyny niedoma-
gania klimatyzacji.

Zachecam do udziatu w szkoleniach
poswieconych klimatyzacji w pojaz-
dach ciezarowych. Wiedza zdobyta
na tym szkoleniu moze pomodc

w pracy na warsztacie. Pracownicy

Harmonogram szkoler znajduje sie na stronach:

www.szkolenia.intercars.com.pl
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www.szkolenia.g-servicetruck.pl

warsztatow, ktdre jeszcze nie wyko-
nuja napraw klimatyzacji, beda mogli
sie przekona¢, ze diagnoza i naprawa
nie jest taka trudna. By¢ moze warto
zainwestowac w narzedzia do obstugi
klimatyzacji i rozpocza¢ naprawy
w tym zakresie. Réwniez oferta czesci
zamiennych, materiatléw eksploata-
cyjnych i narzedzi w Inter Cars SA jest
bardzo szeroka. Szkolenie to bedzie
dostepne od marca 2014. [ |

TRESC SZKOLENIA:

1. Zasady bezpieczenstwa
podczas wykonywania napraw
i konserwacji uktadow
klimatyzacji

2. Wiasciwosci olejow do
klimatyzacji oraz czynnikéw
chtodniczych R12iR134a

3. Podstawy budowy i zasady
dziatania uktadu chtodniczego
klimatyzacji

4. Budowa i zasada dziatania
poszczegolnych elementéw
sktadowych klimatyzacji,
ogrzewania i wentylacji
(kompresor, zawdr rozprezny,
filtr-osuszacz, skraplacz,
parownik, nagrzewnica, itp.)

5. Obieg czynnika chtodniczego
i ptynu chtodzacego

6. Skrécony przeglad systemow
klimatyzacji w pojazdach
ciezarowych

7. Omoéwienie podstawowych
elementdéw sterowania
klimatyzacja (termostaty,
czujniki, silniki nastawcze,
zawory wodne, sterowniki, itp.)

8. Omowienie schematow
elektrycznych na przyktadzie
klimatyzacji BEHR

9. Oméwienie najczesciej
pojawiajacych sie uszkodzen

10. Zajecia praktyczne:

a. lokalizacja poszczegéinych
elementéw w pojezdzie,

b. konserwacja uktadu
klimatyzacji (odzyskanie
czynnika chtodniczego,
osuszanie ukfadu,
sprawdzenie szczelnosci,
napetnienie),

c. diagnostyka komputerowa
i z uzyciem innych narzedzi,

d. sprawdzenie skutecznosci
dziatania ukfadu

Czas trwania szkolenia - 1 dzien
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WAZNE ELEMENTY UKLADU KLIMATYZACJI: SZCZYPTA TECHNIKI

B Sprezarka - napedzana jest silnikiem pojazdu przez pasek zebaty

,.1'& =

\‘

Klimatyzacja staje sie coraz popularniejsza w pojazdach uzytkowych,
a jej serwisowanie jest optacalnym rozszerzeniem dziatalnosci warsztatu.

Jednak wielu przewoznikow i kierowcdw nie przywiazuje nalezytej wagi

do koniecznosci okresowej obstugi uktadu klimatyzadji. :
Andrzej WYRZYKOWSKI

Urzqdzenie ACS do

B, Obstugi uktadu

<
O
A
(o]
xQ
8
[

klimatyzacji

firmy
Bosch.

Indeks: S P00 000 002
Cena katalogowa netto 12 900 z¢

ktad klimatyzacji utrzymuje

w kabinie pojazdu okreslong

warto$¢ temperatury, wilgot-
nosci i czystosci powietrza, niezalez-
nie od szybkosci jazdy samochodu
i warunkéw otoczenia. Temperatura
w kabinie powinna zawiera¢ sie
w przedziale od 19 do 24°C, a wilgot-
nos¢ wzgledna 40-60%. W takich wa-
runkach kierowca jest mniej podatny
na zmeczenie, co istotnie podwyzsza
bezpieczenstwo.
Zdecydowana wiekszos¢ nowych po-
jazdéw jest fabrycznie wyposazona
w sprezarkowy uktad klimatyzacji,

ktéry dziata podczas ruchu pojazdu,
a wiec przy wtaczonym silniku. W cie-
zaréwkach dalekobieznych stosuje sie
dodatkowg klimatyzacje postojowa,
ktéra chtodzi wnetrze kabiny przy wy-
taczonym silniku pojazdu.

KONTROLOWANIE
| SERWISOWANIE

Zaleca sie, by co pét roku kontrolowac
ukfad klimatyzacji i co roku dokonac ob-
stugi serwisowej. Podczas okresowego
serwisowania uktadu klimatyzacji na-
lezy przeprowadzi¢ kilka czynnosci:

inteTRUCK
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Fot. Webasto

lub klinowy. Istnieja rézne konstrukcje sprezarki.

Uszkodzenia: tozyska przez
nieprawidfowy naciqg paska
napedowego lub jego zuzycie,
nieszczelnosci watu lub obudowy,
uszkodzenia mechaniczne,
uszkodzenia przytqcza elektrycznego.
Rozpoznawanie: gtosna praca,
niedostateczna wydajnos¢ chtodzenia
lub jego brak, kod btedu w sterowniku
klimatyzadji lub sterowniku silnika/
centralnym.

Przyczyny awarii: nieszczelnos¢, brak czynnika chtodniczego, brak oleju

w czynniku chtodniczym, opitki w czynniku chtodniczym.

Fot. Denso

Przed montazem nowej sprezarki nalezy sprawdzic ilos¢ oleju
i lepkos¢ zgodnie z danymi producenta.

B Skraplacz - najczesciej stosowane sa skraplacze o przeptywie

rownolegtym (aluminiowe) oraz w postaci uzebrowanych rurek.

Uszkodzenia: nieszczelnos¢ lub
utrudniona wymiana ciepta
spowodowana osadzeniem
zanieczyszczen. Element w zasadzie
nie podlegajqcy naprawie. W razie
uszkodzenia wymieni¢ na nowy.
Rozpoznawanie: niewystarczajgca
wydajnos¢ uktadu, wycieki czynnika.

Uszkodzenia: nieszczelnos¢
" lub utrudniona wymiana
\“_"&, ciepta spgwodovyana )
osadzeniem zanieczyszczen.
Rozpoznawanie: wyciek czynnika,
. pogorszona wydajnos¢ uktadu. Ze
wzgledu na umieszczenie parownika
w kabinie nalezy go okresowo czyscic
specjalnym preparatem. W razie
uszkodzenia wymieni¢ na nowy.

B Dysza dtawiaca - powoduje gwattowne obnizenie cisnienia

czynnika chtodniczego.

Uszkodzenia: osadzanie sie zanieczyszczen.

Rozpoznawanie: niewtasciwa wydajnos¢ chtodzenia, klimatyzacja nie dziata.
Przyczyny awarii: zanieczyszczenie czynnika chtodzqcego, przegrzanie lub
oblodzenie uktadu, nieszczelnosci uktadu. W razie uszkodzenia wymienic na
nowy.

Zawor rozprezny — powoduje gwattowne obnizenie cisnienia
czynnika chtodniczego, ale w zaleznosci od
temperatury gazu wychodzacego z parownika.

Uszkodzenia: osadzanie sie zanieczyszczen.
Rozpoznawanie: za mata wydajnos¢ chtodzenia,
klimatyzacja nie dziata. % y
Przyczyny awarii: zanieczyszczenie czynnika T B
chtodzgcego, przegrzanie lub oblodzenie uktadu, ,_,'Oi
nieszczelnosci uktadu.

filtr-osuszacz - jego zapetnienie powoduje zanieczyszczenia
czynnika chtodzacego i utrudniony przeptyw czynnika w uktadzie.
Zaleca sie wymiane filtra osuszacza co 3 lata.

inteTRUCK

B skontrolowa¢ dziatanie podzespo-
téw uktadu i potaczenia,

uzupetnic czynnik chtodniczy (co rok),
sprawdzi¢ szczelnos¢ (co rok),
wymieni¢ filtr kabinowy (co rok),
wymienic filtr-osuszacz (co 3 lata),

przeprowadzi¢ dezynfekcje parow-
nika i przewodéw powietrznych
(co rok).

Z reguty uktad klimatyzacji jest nie-
wilasciwie obstugiwany przez uzyt-
kownikéw. Wiaczaja oni ukfad klima-
tyzacji tylko podczas upatéw.

Ciggta praca klimatyzacji
chroni uktad, a szczegdlnie jego naj-
drozszy element, jakim jest sprezarka,
przed przedwczesnym zuzyciem
i kosztownymi naprawami. Krazacy
W pracujacym
chtodniczy rozprowadza olej, ktéry

uktadzie czynnik
smaruje trace o siebie czesdci spre-
zarki. Podczas uruchomienia klimaty-
zadji po dtuzszej przerwie, sprezarka
pracuje z niedostatecznym smarowa-
niem. Z tego powodu przerwa
w pracy uktadu chtodzacego nie po-
winna trwac¢ dtuzej niz tydzien. Uktad
klimatyzacji jest technicznie zabez-
pieczony przed pracg w nieodpo-
wiednich warunkach, jak zbyt niska
temperatura czy brak czynnika
w uktadzie, i w razie wystapienia nie-
prawidtowosci, urzadzenie jest auto-

matycznie wylaczane.

Niedob6r czynnika i oleju
przyczynia sie réwniez do niewystar-
czajacego smarowania sprezarki. Zbyt
mata ilo$¢ czynnika powoduje czestsza
i dtuzsza prace sprezarki, co ma wptyw
na zwiekszenie zuzycia paliwa przez
napedzajacy ja silnik pojazdu.
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ETMGEEED] Wiryskiwanie ptynnego
czynnika chtodniczego do parownika
przez dysze przebiega inaczej niz
w obiegu z zaworem rozpreznym. Dy-
sze instaluje sie przede wszystkim
w uktadach, w ktérych zastosowano
sprezarke o zmiennej pojemnosci sko-
kowej.

W rozwigzaniach z zaworem rozprez-
nym przeptyw czynnika przez parow-
nik jest regulowany przez zawoér w za-
leznosci od temperatury wychodza-
cego z parownika gazu. Gdy na koncu
parownika wzrasta temperatura czyn-
nika chtodniczego, zawér otwiera sie
w  wiekszym stopniu i powoduje

zwiekszenie doptywu czynnika do pa-
rownika. Jedli na koncu parownika
spada temperatura czynnika chtodni-
czego, zawor zmniejsza doptyw cie-
ktego czynnika do parownika.

URZADZENIA DO OBStUGI
KLIMATYZACJI SPREZARKOWE)J

Na rynku jest oferowanych wiele urza-
dzer do obstugi klimatyzacji. Urza-
dzenie umozliwia wymiane czynnika
chtodniczego i uzupetnienie oleju
w spos6b catkowicie automatyczny
lub poétautomatyczny. Wykonuje na-
stepujace czynnosci:

B usuwa czynnik chtodniczy z uktadu,
B odseparowuje olej smarujacy spre-
zarke od czynnika chtodniczego,

B obniza ci$nienie w uktadzie w celu

jego osuszenia,

B wtlacza $wiezy olej i czynnik chtod-
niczy do ukfadu w odpowiedniej
ilosci.

W urzadzeniach
czynnosci te, wraz z okresleniem od-
powiedniej ilosci czynnika chtodza-
cego, wykonywane sg samoczynnie.

automatycznych

Wczeséniej nalezy jedynie wprowadzi¢
odpowiednie wartosci do pamieci
urzadzenia. Na wyswietlaczu poda-
wane s3 aktualne informacje o stanie
Jego pracy.
Po opréz-
nieniu ukfadu z czynnika chtodni-
czego urzadzenie wytwarza podci-
$nienie, co ufatwia pdzniejsze wtto-
czenie oleju do uktadu oraz umozliwia
usuniecie wody z uktadu. W czasie

ZASADA DZIALA KLIMATYZACJI SPREZARKOWE)J

Chociaz poszczegdlne elementy ukfadu klimatyzacji moga sie rézni¢, np. typem sprezarki czy zaworu rozpreznego,
zasada dziata jest taka sama, co przedstawiono na schematycznym rysunku.

Fot. Hella

mm para pod wysokim cisnieniem
ciecz pod wysokim ci$nieniem

== cjecz pod niskim cisnieniem
para pod niskim cisnieniem

Schemat obiegu czynnika chtodniczego
w sprezarkowym uktadzie klimatyzacji
Zzaworem rozpreznym.

Oznaczenia:
1 - sprezarka
2 - sprzegto sprezarki
3 - skraplacz
4 - elektryczny wentylator skraplacza
5 - filtr-osuszacz
6 — zawdr rozprezny
7 - parownik
8 — dmuchawa elektryczna

Sprezarka (1) spreza czynnik chtodniczy w stanie gazowym, ktéry mocno sie rozgrzewa. Czynnik ten jest kierowany
pod wysokim cisnieniem do skraplacza (3). Tutaj czynnik jest schtadzany i zmienia swdj stan skupienia z gazowego
na ptynny. Nastepnie czynnik przeptywa przez filtr-osuszacz (5), ktory zatrzymuje zanieczyszczenia mechaniczne, pe-
cherzyki powietrza i wode. Czynnik chtodniczy w postaci ciektej pod duzym cisnieniem kierowany jest do zaworu
rozpreznego/dyszy dtawigcej (6), gdzie nastepuje spadek cisnienia czynnika, ktéry zmienia stan skupienia na ga-
zowy. Za zaworem/dysza cisnienie gwattownie spada, a rozprezajacy sie czynnik szybko obniza temperature i kiero-
wany jest do parownika (7). Zawér rozprezny/dysza jest wiec elementem, ktory dzieli uktad klimatyzacji na czes¢ wy-
sokiego i niskiego cisnienia. Parownik znajduje sie z requty pod tablicg przyrzadéw. Kierowane przez dmuchawe po-
wietrze przeptywa przez parownik i ochtadza sie, po czym jest kierowane do kabiny pojazdu. Z parownika czynnik
chtodniczy w stanie gazowym jest kierowany do sprezarki i cykl rozpoczyna sie od poczatku.

inteTRUCK
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Rozmieszczenie
elementoéw
uktadu
klimatyzacji
iogrzewania

w samochodzie
MAN.

Oznaczenia:
1 - nagrzewnica wnetrza pojazdu
2 - panel sterowania
3 - obudowa uktadu parownika
4 - parownik
5 — zawdr rozprezny
6 — ciegfo Bowdena tqczqce przetqcznik

obrotowy panelu sterowania
zregulacjq przepustnic (klap)

fazy podcisnienia, ktdrej czas trwania
mozna regulowa¢, mozna wniosko-
waé o szczelnosci uktadu, jezeli nie
odnotowuje sie wzrostu cisnienia.
Kontrola cisnienia w czasie fazy podci-
$nienia nie jest jednak wystarczaja-
cym i pewnym testem szczelnosci
uktadu klimatyzacji. W prostych urza-
dzeniach wprowadzanie oleju trzeba
wykonac recznie.

Urzadzenia przystosowane sa do pracy
z czynnikiem chfodniczym R 134a, no-
wym - R 1234yf lub jednym i drugim.
Oprécz urzadzenia do obstugi klima-
tyzacji warsztat zajmujacy sie taka
dziatalnoscig jest z reguty wyposa-
zony w szereg innych urzadzen i przy-
rzadéw, jak cyfrowy termometr
reczny, lampe ultrafioletowg czy ze-
stawy do wykrywania nieszczelnosci.

Nieszczelnosci w uktadzie klimatyza

cji sa bodaj najczesciej wystepujacg
usterka uktadu klimatyzacji JHQIE[S

inteTRUCK

kilka metod ich wykrywania, np. srod-
kiem kontrastowym i lampa UV, elek-
tronicznym detektorem nieszczelno-
4ci czy za pomocg azotu. Istotna czyn-
noscia jest rowniez wymiana uszko-
dzonej sprezarki. Warto zaznaczy¢, ze
stosuje sie rézne typy sprezarek, do
ktérych nalezy stosowaé odpowiedni
olej w wymaganej iloéci. Po wymianie
sprezarki nalezy obowiazkowo prze-
prowadzi¢ ptukanie ukfadu specjalna
ciecza wraz z suszeniem azotem (spe-
cjalnym zestawem) lub czynnikiem
chtodniczym (stacja do obstugi klima-
tyzacji). Nie moga by¢ ptukane spre-
zarki, zawory rozprezne, dysze dta-
wigce i filtry-osuszacze, ktére nalezy
zmostkowac podczas ptukania za po-
moca specjalnych przystawek. Po za-
konczeniu ptukania nalezy wymieni¢
zawory i filtr-osuszacz.

Postojowy klimatyzator
sprezarkowy firmy Waeco
umieszczony na dachu
kabiny. Sprezarka jest
napedzana silnikiem
elektrycznym zasilanym
z akumulatora pojazdu.

SPREZARKOWE KLIMATYZATORY
POSTOJOWE

Coraz wieksza popularnoscia w pojaz-
dach dalekobieznych cieszg sie klima-
tyzacje postojowe, ktére pracuja przy
wytaczonym silniku pojazdu. Z reguty
s uzywane w nocy, podczas postoju
samochodu.

Zasada dziatania sprezarkowego kli-
matyzatora postojowego jest taka

sama, jak w klasycznej klimatyzacji.
Klimatyzator obniza temperature
i zmniejsza wilgotnos¢ powietrza
w kabinie. Urzadzenie ma dos¢ mate
rozmiary, a skraplacz, parownik i wen-
tylatory umieszczone sa w obudowie
montowanej na dachu kabiny po-
jazdu lub na jej tylnej $cianie. Montaz
klimatyzatora nie jest kfopotliwy
i sprowadza sie do wykonania odpo-
wiednich otworéw i zamocowania
obudowy. Sprezarka klimatyzatora
jest napedzana silnikiem elektrycz-
nym zasilanym z akumulatora. [T/T33

nadmiernym roztadowaniem baterii.
W niektérych klimatyzatorach war-
tos¢, przy ktdrej nastapi wytaczenie
urzadzenia, mozna ustawic¢ indywidu-
alnie, w zaleznosci od pojemnosci
elektrycznej akumulatoréw w danym
samochodzie. Gdy stopien natadowa-
nia akumulatoréw osiagnie stan kry-
tyczny, klimatyzacja jest automatycz-
nie wylaczana. Na rynku dostepnych

SZCZYPTA TECHNIKI

jest wiele tego typu urzadzen réznych }
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producentéw, ktére réznig sie wydaj-
noscig chtodzenia i poborem pradu.
Niektoére urzadzenia moga réwniez
pracowa¢ podczas jazdy pojazdu,
wspomagajac klimatyzacje zasadnicza.
Wadami takich klimatyzatoréw sa:
znaczny pobdr mocy, koniecznos¢
okresowej konserwacji i hatas wytwa-
rzany podczas pracy. Pobér pradu
przy napieciu 24 V wynosi od 7 do
15 A, w zaleznosci od ustawienia.

POSTOJOWE
KLIMATYZATORY WODNE

Istniejg tez postojowe klimatyzatory
wodne, w ktérych czynnikiem chtod-

niczym jest woda. [[JFZL A TG TR
emperature powietrza w kabinie,

lecz nie zmienia wilgotnosci.
chawa umieszczona w panelu dacho-

wym przettacza powietrze z zewnatrz
pojazdu przez parownik, w ktérym
ciepto z powietrza zostaje wykorzy-
stane do odparowania wody. Chtod-
niejsze powietrze jest wttaczane dmu-
chawa do kabiny. Parownik zwilza
woda ttoczna przez pompe. [UFZLZS
METLE] Jego skutecznos¢ zalezy

od wilgotnosci powietrza zewnetrz-
nego, dlatego najlepiej funkcjonuje
w krajach o suchym klimacie. Jego za-
lety to stosunkowo niewielki pobor
pradu - ok. 4 A przy napieciu 24 V
i prosta obstuga - okresowe uzupet-
nianie wody w zbiorniku. Urzadzenie
nie wymaga specjalistycznej konser-
wacji i jest o ok. 20% tansze od klima-
tyzatora tradycyjnego.

Wydaje sie, ze klimatyzacje staty sie
juz tak powszechnymi urzadzeniami,
Ze kazdy warsztat powinien je serwi-
sowac. [ |

Autor dziekuje inz. Zenonowi Rudakowi
z Hella Polska za konsultacje i cenne wskazéwki

Klimatyzatorem
postojowym mozna
sterowac recznie
lub za pomocq
pilota.

Postojowy klimatyzator
wodny ze zbiornikiem (1)
na wode umocowanym
na tylnej scianie kabiny.
Woda ttoczona jest do
panelu (2) zawierajqcego
parownik i wentylatory.
Urzqdzenie obniza
temperature powietrza

o ok. 10°C, a jego
skutecznos¢ zalezy od
wilgotnosci powietrza
zewnetrznego.

Uktad klimatyzacji
sprezarkowej trzeba
serwisowac raz w roku.
Na zdjeciu zestaw do
czyszczenia przewodoéw
powietrznych

i parownika.
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Fot. Dirna

Fot. Hella

POZNA)
swojego dtuznika

Z danych Krajowego Rejestru
Dtugow wynika, ze niemal 85%
firm ma mniejsze lub wieksze

problemy z odzyskaniem
naleznosci od swoich
kontrahentow. Dtuznikow
mozna podzieli¢ na trzy

grupy: bankrutow, oszustow

i ryzykantow.

ankruci to dtuznicy, ktérz
w wyniku zdarzen losowych
lub niewlasciwego zarzadza

hia firma utracili ptynnos¢ finansowa.
Nie sg w stanie uregulowac swoich zo-

bowigzan, cho¢ rzetelnie podchodza
do wszystkich ptatnosci. W przypadku,
gdy ktos taki zalega nam z fakturami,
warto jest rozwigzac sprawe polubow-
nie i podpisa¢ ugode. Prawidtowo za-
warta ugoda bardzo utatwia odzyski-
wanie naleznosci przeterminowanych,
bez wzgledu na to, czy wierzyciel be-
dzie to robit sam, czy tez zdecyduje sie
na wspotprace z firma windykacyjna.
Negocjujac z dtuznikiem warunki
ugody, mozna zredukowaé wartos¢
dtugu, odroczy¢ termin jego sptaty lub
roztozy¢ ptatnos¢ na raty. Podczas roz-
moéw z dtuznikiem-bankrutem stoso-
wany jest tez czasami sposéb, ktéry
podsuwa nam Ustawa o udostepnia-
niu informacji gospodarczych i wymia-
nie danych gospodarczych. Jest to
umieszczenie informacji o dtuzniku-
bankrucie w bazie danych Krajowego
Rejestru Dtugéw, ale zawieszenie
wpisu (bedzie widoczny tylko dla dtuz-
nika i wierzyciela), dopoki sptaty beda
regulowane zgodnie z przyjetym har-
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monogramem. Jezeli jednak wierzy-
ciel nie otrzyma na czas swoich pienie-
dzy, wpis zostaje upubliczniony.

swoich zobowiazan [SEIN L EEE L
przebiegtoscig i doskonatym przygo-
towaniem, a odnalezienie ich jest bar-
dzo czasochtonne i kosztowne.
W przypadku takich dtuznikéw naj-
lepszym rozwigzaniem bedzie prze-
kazanie sprawy profesjonalnej firmie
windykacyjnej, ktéra skutecznie zaj-
mie sie odzyskaniem naleznosci.
Firmy windykacyjne majg wachlarz
narzedszi, jakie wykorzystujg w trakcie
kontaktu z dtuznikiem (telefoniczny,
pisemny, sms, e-mail). Ich celem jest
okredlenie i wskazanie dtuznikowi
mozliwosci  sptaty  wierzytelnosci.
W przypadku, gdy dtuznik stara sie
oszuka¢ zaréwno wierzyciela, jak
i windykatora, straci szanse na ela-
styczne podejécie do jego ktopotédw
z ptatnoscia. Wtedy jednym z rozwia-
zan jest wniesienie sprawy do sadu,
zwtaszcza gdy dtuznik zalega tez in-
nym wierzycielom. Skuteczne jest
rowniez przekazanie informacji o za-
dtuzeniu takiego oszukujacego kon-

BIZNES

A

trahenta do bazy danych Krajowego

Rejestru Dtugdw.

Posiadaja oni pieniagdze po-
trzebne do sptaty naleznosci, ale tego
nie robia. Ich metoda jest ciagte od-
wlekanie zapfaty bez ponoszenia kon-
sekwencji, co bardzo czesto prowadzi
do zaniechania dochodzenia swoich
praw przez wierzyciela. Jesli wierzy-
ciel nie bedzie upominat sie o spfate,
ryzykant bedzie liczyt np. na przedaw-
nienie dlugu. W przypadku takiego
dtuznika musimy wykazac sie aktyw-
noscia. Eksperci zalecajg tez ustalenie
harmonogramu wptat oraz poinfor-
mowanie 0 zamiarze umieszczenia go
na liscie dtuznikéw KRD w przypadku
nieoddania  pieniedzy. Wierzyciel
moze wpisa¢ nawet dtug, ktérego nie
jest w stanie dochodzic¢ juz przed sa-
dem ze wzgledu na przedawnienie.
Przedawnienie bowiem nie jest row-
noznaczne z anulowaniem zadtuze-
nia, a jedynie stwierdzeniem, ze upty-
nat termin na jego dochodzenie przed
sagdem. Dtug istnieje nadal. [ |

Na podstawie materiatéw firmy
Kaczmarski Inkasso
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Q-SERVICE
TRUCK

SPOTYKAMY SIE W SRODKU ZIMY.
CZY SA KLIENCI?

Na brak klientédw nie narzekamy, wrecz
przeciwnie. Zima to dla nas dobry
okres, dla przewoznikéw juz nie. Pod-
czas niskich temperatur, a tu w Suwat-
kach sa one naprawde niskie, ujawniaja
sie liczne usterki pojazdéw. Klienci
maja problemy z uruchamianiem silni-
kéw, uktadem elektrycznym wrazli-
wym na sél sypang na drogach, woda
w uktadzie hamulcowym, a takze zt3 ja-
koscig paliwa. Niedawno klient zatan-
kowat pojazd i w zbiornikach pod wpty-
wem mrozu wydzielita sie parafina.
Wktad filtra paliwa zostat catkowicie za-
blokowany i oczywiscie jazda byta nie-
mozliwa. Zajmujemy sie réznymi przy-
padkami i zawsze staramy sie pomdc.
Klienci trafiaja sie rézni. Potowe stano-
wig miejscowi przewoznicy, ale mamy
tez statych klientéow zza granicy, kté-
rzy umawiaja sie telefonicznie na na-
prawe. Sg to przewoznicy z Kazach-
stanu, Niemiec, Litwy, Macedonii,
Czech, Stowacji, Serbii i Rumunii.

z Suwatk

JAK DLUGO NAPRAWIA PAN
CIEZAROWKI?

Naprawiam samochody ciezarowe od
1997 ., natomiast firma AR-TIR istnieje
od 2004 r. Staramy sie zapewni¢ sze-
roka game ustug. Zajmujemy sie na-
prawami samochodow ciezarowych,
dostawczych oraz przyczep i naczep.
Posiadamy autoryzacje producentéw
uktadéw hamulcowych - Wabco
i Knorr-Bremse. Wykonujemy naprawy
gwarancyjne osi BPW, SAF oraz Merce-
des-Benz. Zajmujemy sie naprawa sil-
nikéw, skrzyn biegdw w tym kalibra-
Cja sprzegta, ukladow elektrycznych,
naprawg opon. Zajmujemy sie tez
komputerowa diagnostyka silnikéw,
uktadéw wtryskowych common rail,
kalibracja zawieszen, uktadéw Deno-
xtronic, a takze ogrzewania postojo-
wego Webasto i Eberspdcher. Od 5 lat
naprawiamy uktady klimatyzacji. Ob-
stugujemy wszystkie marki pojazdéw,
ale w regionie specjalizujemy sie
w naprawach pojazdéw marki MAN,
dzieki szkoleniom z Inter Carsu. Mamy

,Lostawitem na mtodych ludzi i nie zatuje”

— Edward Kecko, wtasciciel firmy AR-TIR

odpowiednig dokumentacje tech-
niczng, mamy odpowiedni sprzet,
w tym dwa uniwersalne testery dia-
gnostyczne i testery specjalistyczne
do uktadéw hamulcowych, mamy tez
doswiadczenie. Nie zajmujemy sie na-
prawami  blacharsko-lakierniczymi.
Najczesciej przyjezdzaja do nas po-
jazdy marek: DAF i Scania. Potrafie
zmiesci¢ w warsztacie 7 zestawdw cie-
zarowych - ciggnik z naczepa. Samych
ciagnikéw stato tu kiedys 17 sztuk.
Szczegdlnie w zimie, to istotny atut.
Oprécz warsztatu prowadzimy tez
sklep z czeSciami zamiennymi. Sprze-
dawcy maja doswiadczenie w dobo-
rze czesci i zamiennikow.

FIRMA NALEZY DO SIECI
Q-SERVICE TRUCK?

Chcac sprosta¢ wymaganiom rynku,
w 2010 r. przystapilismy do sieci
Q-Service Truck. Przynaleznos¢ do tej
organizacji przyniosto firmie znaczacy
rozwoj w zakresie podnoszenia jako-
$ci naszych ustug. Na spotkaniach na-
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wiagzujemy kontakty z innymi czton-
kami sieci, a w razie problemu z na-
prawa danego auta dzwonimy do sie-
bie. Miatem przypadek, ze w ramach
reklamacji, samochéd, ktéry byt w tra-
sie, zostat naprawiony w innym warsz-
tacie sieci i pojazd nie musiat do na
wraca¢. Niedawno mieliSmy audyt
wewnetrzny z Inter Carsu. JesteSmy
zadowoleni, bo to fajny pomyst. Cza-
sami warto postucha¢ ludzi z ze-
wnatrz. Teraz wiemy, co trzeba popra-
wi¢ w dziataniu firmy, np. przygotowy-
wac sezonowe oferty, czego do tej
pory nie robilismy.

DOBRZY PRACOWNICY TO
PODSTAWA SUKCESU FIRMY

Postawitem na mtodych. To zreszta
wymogty warunki techniczne, gdyz
mtodym fatwiej poruszac sie w kom-
puterowych systemach diagnostycz-
nych. Poczatkowo trzeba im byto po-
Swieci¢ wiecej czasu na przekazanie
wiedzy, ale to nie byt stracony czas.
Poczatkowo kierownicy byli przeciwni

inteTRUCK
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zatrudnianiu mfodych, ale teraz sie
przekonuja. Mtodzi chetnie sie ucza.
Obecnie zatrudniam jednego do-
$wiadczonego pracownika, a reszta to
osoby w wieku 20-24 lata. Rdznie
bywa z pracownikami - wazna jest
oczywiscie wiedza, ale takze checi do
pracy i brak sktonnosci do picia alko-
holu. W ciagu 4 lat przewineto sie
przez firme 25 oséb. Wczesniej za-
trudniatem starszych pracownikéw,
ale nie sprawdzili sie.

Aktualnie pracuje w firmie 20 mecha-
nikow, 2 kierownikow warsztatu,
3 osoby w sklepie i 2 osoby w ksiego-
wosci. W sumie 27 oséb. Dalszy roz-
woj firmy i zatrudnianie nowych pra-
cownikéw determinujg rézne prze-
pisy, np. zatrudniajgc powyzej 25
0s0b, trzeba zatrudnic réwniez osobe
niepetnosprawna. W przeciwnym ra-
zie nalezy uiszcza¢ miesieczng optate
wysokosci 2200 zt na PFRON (Pan-
stwowy Fundusz Rehabilitacji Oséb
Niepetnosprawnych). Z  powodu
skomplikowanych przepiséw nieko-
rzystnych dla pracodawcéw, niechet-

nie zatrudniamy tez uczniéw na prak-
tykach szkolnych.

Przez lata udato nam sie zdoby¢
wazng pozycje na lokalnym rynku,
rowniez dzieki zaangazowaniu zatogi.

UTRZYMANIE SIE NA RYNKU TO
CIAGLE PODNOSZENIE KWALIFI-
KACJI. CZY UCZESTNICZYCIE

W SZKOLENIACH?

Przyktadam duza wage do podnosze-
nia kwalifikacji pracownikéw, réwniez
do szkolen. Chcemy sie szkoli¢, ale
wazne jest, kto prowadzi szkolenia
i jak s3 one zorganizowane. Potrzebna
jest nam wiedza praktyczna, a nie
sama teoria. Nie bierzemy udziatu
w szkoleniach prowadzonych na sali
z rzutnikiem i bez elementéw prak-
tycznych. Szkolenia organizowane
przez Inter Cars, np. dotyczace napraw
pojazdéw marki MAN s3 na wysokim
poziomie, gdyz sa prowadzone przez
fachowcow - praktykow i zawieraja
cze$¢ praktyczna. Od 2008 r. mamy te-
ster diagnostyczny pewnej firmy, co
roku wykupujemy licencje i ta firma
nigdy nie zorganizowata nam Zzad-
nego szkolenia. Kupitem urzadzenie
do weryfikacji wtryskiwaczy common
rail, ale jego producent nie organizuje
szkolen z napraw wtryskiwaczy. Oka-
zalo sie, ze Inter Cars organizuje
szkolenia z naprawy wtryskiwaczy
common rail w swoim centrum
w Kajetanach pod Warszawa. Duzo
nam daje wspotpraca z Inter Carsem.
Opiekun regionalny pomaga nam
w doborze narzedzi specjalistycznych,
ale tez doradza w doborze szkolen.

PROWADZI PAN TEZ SKLEP. GDZIE
ZAOPATRUJE SIE PAN W CZESCI?

Kupujemy czesci u réznych dystrybu-
toréw, ale najwigkszym naszym do-
stawca jest Inter Cars.
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Odkad ten dystrybutor otworzyt u nas

dobrze zaopatrzony punkt sprzedazy,
obroty miedzy nami znacznie wzrosty.
Czesci sa dostarczane szybko, nawet
kilka razy dziennie. W swoich napra-
wach stosuje czesci wysokiej jakosci
uznanych producentéw. Dzieki temu
unikam reklamacji. Przewoznicy, kté-
rzy jezdza za granice, wiedza, ze w ra-
zie awarii pojazdu koszty sa wysokie
i wolg montowac czesci wysokiej jako-
4ci. Réznica w cenie miedzy czescia
wysokiej jakosci i podréobka nie jest
znowu taka duza, wiec nie oplaca
sie montowac kiepskich podrobek.
Niektorzy klienci zycza sobie czesci
oryginalnych z logo producenta po-
jazdu i wéwczas kupujemy je w auto-
ryzowanym serwisie. Niektére czesci
nie maja zamiennikéw, wiec i tak mu-
simy kupowa¢ czesci oryginalne
z logo marki. Sugeruje klientom, by
wymieniali czesci zgodnie z proce-
dura napraw. Niektorzy dajg sie prze-
konag, ale nie wszyscy. Miatem klienta,
ktéry wymienit tozysko piasty jed-
nego kofa i za granicg uszkodzito sie
tozysko piasty drugiego. Od tej pory
wymienia fozyska obu koét jednej osi.

Firma prowadzi tez sklep
z czesciami zamiennymi.

-

PLANY ROZWOJU ...

Jak 9 lat temu zaczynatem dziatalnos¢,
przewoznicy mieli 2-3 samochody,
a teraz maja 30-50. W poczatkach na-
szej dziatalnosci na tym terenie dziatat
tylko méj serwis. Obecnie jest 6 firm,
ktére zajmuja sie naprawg aut ciezaro-
wych. Musimy wiec ciggle podnosic ja-
ko$¢ naszych ustug. Otwieramy mo-
bilny serwis z samochodem w pehni
wyposazonym. Zauwazylismy, ze na
takg ustuge jest duze zapotrzebowa-
nie ze strony klientéw. Jezdzilismy na-
prawia¢ pojazdy nawet do Kowna
i Wilna. W ramach tej ustugi wymienia-
lismy sterujgcy zawor powietrzny
uktadu hamulcowego, fozysko piasty
kota czy pompe paliwowa. W zimie jest
duze zapotrzebowanie na ,rozmraza-
nie” pojazdu. W sprawie interwencyj-
nych napraw dzwonig do nas stali

W warsztacie pod dachem moze
zmiescic sie 7 zestawodw ciezarowych
lub 17 ciggnikéw siodtowych.

klienci i przypadkowi, ktéry telefon
pozyskali z naszej strony internetowe;.
Chciatbym, by syn otworzyt swoja
firme i mnie wspomagat. Moze w przy-
sztoéci  otworzymy stacje diagno-
styczna lub lakiernie. Te pomysty zo-
stawiam synowi — ja go bede wspierat.

JAKI JEST POMYSL NA SUKCES?

Musimy by¢ najlepszym warsztatem
w Suwatkach, ktéry naprawia samo-
chody dobrze i w konkurencyjnych ce-
nach. Nasz warsztat musi by¢ otwie-
rany jako pierwszy i zamykany jako
ostatni. Poczatkowo mieli$my nizsze
ceny. Teraz zaczynamy ceni¢ nasza
wiedze i jako$¢ naszych ustug. Ale
i tak mamy nizsze ceny od serwiséw
autoryzowanych. Musze mie¢ pienia-
dze na rozwdj. Nie mam swojego gabi-
netu, gdyz pienigdze przeznaczam na
rozwdj firmy i szkolenia mechanikéw.
Chciatbym miec dobra kadre.

Dziekuje za rozmowe. [ |

Rozmawiat Ryszard Polit

,AR-TIR” JOLANTA KECKO

Utrata 203, 16-400 Suwatki
e-mail: ar-tirserwis@wp.pl
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TROCHE HISTORII

Historia klimatyzacji

Pierwszy ukfad klimatyzadji kontrolujacy temperature

i wilgotnos¢ powietrza zainstalowano w 1902 roku

w nowojorskiej drukarni nie dla wygody pracownikow, lecz

w celu ustabilizowania wilgotnosci powietrza wptywajacej na

jako$¢ druku. W samochodach osobowych klimatyzacje zaczeto

stosowac w latach 30. ubiegtego wieku, a w ciezardwkach

— dopiero 50 lat pozniej.

onstruktorem pierwszego uktadu

klimatyzacji byt Willis H. Carrier.

Takie uktady na poczatku
XX wieku w USA stosowano poczat-
kowo przy produkcji, wymagajacej
utrzymywania statej wilgotnosci powie-
trza, np. we widkiennictwie. Potem
takze w szpitalach, duzych centrach to-
warowych i teatrach. Poniewaz Amery-
kanie to naréd praktyczny, chcieli sie
chtodzi¢ réwniez we witasnych mieszka-
niach. Umozliwita to firma General Elec-
tric, ktéra w 1929r. opracowata pierwszy
klimatyzator pokojowy o niewielkich

rozmiarach.
blemy konstruktorom. Ktopotliwy by
W pierwszych kli-
matyzatorach jako czynnik chfodniczy
stosowano toksyczne lub fatwopalne
gazy, jak amoniak, chlorek metylu lub
propanu. Dopiero wynalezienie przez
Thomasa Midgeley'a w 1928 r. pierw-
szego niepalnego i nietoksycznego
gazu z grupy CFC stworzyto nowe mozli-
wosci zastosowania klimatyzacji. Rozpo-
wszechnit sie ,freon”, ktory jest znakiem
towarowym koncernu DuPont, a takze
R-11, R-12 czy R-22 (liczby okreslajg sktad
czasteczkowy). Nie byto wiec juz zad-
nych przeszkéd technicznych, by klima-
tyzatory zastosowa¢ w motoryzagji.

inteTRUCK

KLIMATYZACJA
W SAMOCHODZIE

Pierwszy klimatyzator samochodowy
opracowano w 1933 r. Zajmowat p6t ba-
gaznika i oferowany byt za wysoka
optatg na specjalne zyczenie klienta
w samochodach z silnikiem o duzej
mocy. Nawiew schtodzonego powietrza
Z umieszczonego w tylnym bagazniku
klimatyzatora byt kierowany specjal-
nymi dyszami przeciwnie do ruchu po-
jazdu, co wymagato wczedniejszego za-
mkniecia nawiewoéw wentylacyjnych
umieszczonych z przodu, przy tablicy
przyrzadéw. Klimatyzacje taky ofero-
waty firmy Packard i Nash, ale juz
w 1938 r. Studebaker wprowadzit jg se-
ryjnie w modelu Commander.

Po wojnie nowg konstrukcje samocho-
dowej klimatyzacji przedstawita firma
Nash w modelu Ambassador z 1954 r.
W jeden system potaczono w nim uktad
ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji
wnetrza. Parownik byt umieszczony
w bagazniku i zimne powietrze trans-
portowano stamtad przewodami bie-
gnacymi wzdtuz dachu do otworéw
wentylacyjnych w tablicy przyrzaddéw.
Tymi samymi otworami kierowane mo-
gto by¢ ciepte powietrze z uktadu ogrze-
wania. W tym czasie Oldsmobile czy

Ryszard POLIT

Chrysler oferowali pojazdy z oddziel-
nymi nawiewami do uktadu klimatyzacji,
a Ford nie miat klimatyzacji nawet za do-
ptata. W 1955 r. w aucie Chrysler Imperial
Airtemp klimatyzacje oferowano seryj-

Amerykanie po-

lubi klimatyzacje. Na poczatku 1960 r.
miato ja ok. 20% samochoddéw osobo-
wych, a pod koniec lat 60. niemal po-
towa aut oferowanych w USA byta wy-
posazona w seryjng klimatyzacje. Tym-
czasem w Europie montowano ja w luk-
susowych samochodach osobowych za
stona doptata.

W ciezaréwkach klimatyzacja rozpo-
wszechnifa sie stosunkowo niedawno,
bo w latach 90. XX wieku.

Popularnym czynnikiem chtodniczym
byt R-12, ktéry stosowano w samocho-
dach do ok. 1994 r. Okazato sie jednak,
ze ma on destrukcyjny wptyw na war-
stwe ozonowg ziemskiej atmosfery.
Wprowadzono wiec nowy czynnik
R-134a, ktéry nie majac atomow chloru,
nie niszczy warstwy ozonowej, ale za to
zawiera fluor, uwazany za gaz cieplar-
niany. Dlatego tez na poczatku 2013 r.
R-134a zostat zastagpiony nowym
czynnikiem R 1234yf. |
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LAPRASZAMY DO KONKURSU

+~WARSZTATOWA Lt AMIGLOWKA"

Wystarczy uwaznie zapoznac sie z biezagcym numerem cza-
sopisma, by odpowiedzie¢ na ponizsze pytania.
Zachecamy do wziecia udziatu w naszym nowym konkursie
iwygrania bonéw zakupowych Inter Cars SA!

1. Jaka lest maksymalna dopuszczalna
o w _ po&qczema przesuwnego

b) 1,2 mm
9 25mm

b) powoduje gwattowne pc; |e5|eme
ci$nienia cz nnlka chiodnldzego '

i | ) steruje pracqasprezarkl i\
| - i |

W . 3. Jak nazywa si¢ linia urzadzer do
W\ ~_obstugi klimatyzacji firmy Bosch?
» a) ACS
~ b)PSA
c) ABZ

FO“' ZAKUPGyy,

Pierwsze piec osob, ktére przysla mailem prawidtowe
odpowiedzi, otrzymajg bony zakupowe Inter Cars SA
o wartosci 100 zt brutto.

Odpowiedzi prosimy przesytac¢ na adres mailowy:
konkurs.intertruck@intercars.eu

Regulamin konkursu znajduje sie na stronie
www.truck.intercars.com.pl

Sponsorem nagréd jest firma (&) BOSCH

Technologia blizej nas

Dziekujemy za udziat w konkursie
»Warsztatowa tamigtowka”.

Laureatami konkursu z poprzedniego
numeru Inter Truck 4/2013 sa:

® Krzysztof Lenik - Krosno

® Wiestawa Ociepka - Poraj

® Radostaw Sikora - Ostréw Wik.

@ Marek Suder - Zychlin

® Dariusz Helbik - Rydzyny
Gratulujemy!

WEZ UDZIAL W KONKURSIE!

MASTER
MECHANIC

Chciatbym bardzo serdecznie zaprosi¢ mechanikéw zajmujqcych sie

naprawq pojazdow uzytkowych do wziecia udziatu w nowym
konkursie o nazwie Master Mechanic - samochody ciezarowe
organizowanego przez Inter Cars SA. To dobra okazja do sprawdzenia
swojej wiedzy zawodowej. Na trzech najlepszych uczestnikéw
konkursu czekajq cenne nagrody.

Zakres niezbednej wiedzy obejmuje znajomos¢ budowy pojazdéw
uzytkowych, ich obstugi oraz naprawy. Konkurs przeznaczony jest dla
mechanikéw, ktérzy uczestniczyli w przynajmniej jednym szkoleniu
technicznym dotyczqcym samochoddw ciezarowych, organizowanym
przez Inter Cars. Warsztat, ktérego mechanik bierze udziat w konkursie
musi byc klientem Inter Cars. Konkurs sktada sie z dwdch etapéw:

B eliminadji, ktére odbedq sie w kwietniu,

B finatu, ktéry odbedzie sie w maju.

Eliminacje przeprowadzimy w szkotach, ktdre uczestniczq w programie
,Mtode kadry”. Do finatu zakwalifikuje sie 20 najlepszych mechanikoéw,
ktorzy stanq do rywalizacji o nagrody. Uczestnicy konkursu bedq

musieli odpowiedzie¢ na pytania

w formie testu. Pytania utoZyli trenerzy
techniczni Inter Cars. Oni bedq tez
oceniac poziom wiedzy uczestnikow
konkursu.

Na trzech najlepszych finalistow
czekajq nagrody pieniezne w postaci
bondw zakupowych Inter Cars.
Nagrodzeni bedq réwniez wtasciciele

warsztatow zgtaszajqcych swoich

mechanikéw do udziatu w konkursie. Wyglgda to nastepujqco:

B 1 miejsce - 2000 zt dla mechanika i 5000 zt dla wtasciciela warsztatu
B 2 miejsce - 1600 zt dla mechanika i 4000 zt dla wtasciciela warsztatu
B 3 miejsce - 1200 zt dla mechanika i 3000 zt dla wtasciciela warsztatu

Serdecznie zapraszam do wziecia udziatu w konkursie!

Informacje dotyczqce konkursu
znajdq Paristwo na naszej stronie
www.szkolenia.intercars.com.pl

lub uzyskajq od przedstawicieli m
handlowych. a %t e

MACIEJ BOBROWSKI,
kierownik Dziatu
Szkolen Technicznych
Inter Cars SA

NRF 35762
SCANIA P/G/R/T 09.04-

KTT120033
SCANIA P/G/R/T 09.04-

QP7H15-8290
SCANIA P/G/R/T 09.04-

QP7H15-8044

VOLVO FH 12/FH 16/FM 7/FM
9/FM 19/FM 12 08.98-

KTT110331
VOLVO FH 12 ,02-

NIS 95257
VOLVO FH 12 ,02-

KTT110330

MAN TGA 04.00-;
TGS/TGX 10.07-

KTT120036
MAN TGA 04.00-; TGS/TGX 10.07-

QP7H15-8117
MAN TGA 01.02-

KTT110334

RENAULT RVI PREMIUM ,96-;
KERAX ,97-

NIS 95459

RENAULT RVI PREMIUM/
KERAX silnik DXI 7/11/13

QP7H15-8081

Renault Premium 96.04-;
Midlum 00.01-;

ATOM MACHINE MM COOL WEATHER ERRECOM

T B o e e T N e e e T T

ER VP1030.01 007950024620 ER OL6001.Q.P2

Ultradzwigkowe urzadzenie do Urzadzenie do ptukania uktadow Olej do klimatyzacji ERRECOM,
dezynfekcji uktadow klimatyzaciji klimatyzacji Magneti Marelli/Cool Weather PAG-OIL 46 (100 lub 150) 250ml

F

W Inter Cars SA znajdziesz petng Ofértle"" s . ; fi it
czesci do pojazdow cnezarowych : , i _ d \

Infolinia 801 80 20 20
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